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Uber die offentliche Sitzung der Gemeindevertretung
von Stallehr und Loriins am Montag, den 21. Marz 201

um 19:00 Uhr - im Davennasaal.

Anwesende der Gemeinde Stallehr

Gemeindevertreter:

Bgm. Luger Bertram
Vizebgm. Bitschnau Adolf
Hatz Andreas

Dunser Christian

DI (FH) Luger Markus
Fritz Johannes

Dunser Charlotte

Luger Matthias

Ersatzmitglieder:

Bachmann Markus
Batlogg Marlene
Poletti Kornelia
Libardi Paul jun.
Hormann Johannes
Schober Herbert

Anwesende der Gemeinde Lorlins

Bgm. Ladner Lothar

Vizebgm. Ing. Batlogg Andreas
Mag. Kurzemann Gerd

Mag. Schnetzer Esther

DI Batlogg Dominik

Ersatzmitglieder

Schriftfiihrer:
Kuster Christian

Linder Walter
Mag. Batlogg Irene
Hartmann-Eiter Michael
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1) BegrifRung
2.) Vorstellung Masterplan Verkehr Montafon
3.) Allfalliges

Zu Punkt 1 der Tagesordnung:

Burgermeister Luger und Blrgermeister Ladner begmifflie Anwesenden zurersten
gemeinsamen Sitzung® Diese Sitzung bietet die Gelegenheit, Themergdiaeindelbergreifend
Auswirkung haben, auch gemeinsam zu erértern.

DI Martin Strele von KAIROS Wirkungsforschung undntwicklung GmbH stellt den
.Masterplan Verkehr Montafon“ vor. Herr Strele begrifit die Anwesenden zur gesaenen
Sitzung. Er weist darauf hin, dass die Sitzung ddimne, Stellungnahmen zdobilitat im
Montafon abzugeben und verschiedene Blickwinkel aufzuzeigen

Zu Punkt 2 der Tagesordnung:

Die Raumentwicklung Montafon ist ein Begleitprozdés die 10 Gemeinden im Montafon.
Auftraggeber ist das Land Vorarlberg. Im Gegengatanderen Begleitprozessen im Land hat die
Raumentwicklung Montafon kein eigenes Blro, sondautzt die bestehende Infrastruktur des
Standes Montafon. Bis zum Jahr 2012 tragt das Mamdrlberg 100% der Kosten.

Martin Strele zeigt den derzeitigen Stand der Viergsituation anhand einer Pendlerstromanalyse
auf. Die Grafiken zeigen, dass die Verkehrsbelastiam der Gemeinde Lorlins bis zur Gemeinde
St. Gallenkirch Uber das ganze Jahr hindurch nahmezerandert hoch ist.

Herr Strele definiertié langfristigen Ziele der Mobilitat im Montafon wie folgt:

« Umstellung auf ein leistungsstarkes, elektrischribleénes Mobilitatsband, das die
wesentlichen Attraktionspunkte des Tals verbinded won Gasten und Einheimischen
gleichermaf3en genutzt wird

« Anstreben einer Lésung, die staufreie, effiziebtpreisunabhangige und klimaschonende
Mobilitdt dauerhaft sicherstellt

» Steigerung der Lebens- und Erholungsqualitat im Tal

e Sicherstellen einer Grundversorgung mit Mobilitatggboten auch in wirtschaftlich
schwierigen Zeiten
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DI Strele erlautert kurz die begleitenden Projékt&Zusammenhang mit dem Thema Mobilitat,
dies sind:

* Verbesserung der Haltestellenausstattung Bus
*  Optimierung Busfahrplan

* Montafonmobile - Leihsystem fiir Elektroautos
« COPILOT

* Pendlerfahrgemeinschaften

* Innerértliche Fullwege

* In Vorbereitung: Aktion mit Elektrofahrradern

Die Raumentwicklung Montafon hat einen Gestalturegvewerb fir die Bushaltestellen im
Montafon ausgeschrieben. Ziel ist neben hochst ictigl Funktionalitdit einen
Wiedererkennungswert fir die Region zu schaffen gheichzeitig die Integration in das
Landschaftsbild zu gewahrleisten.

Die Optimierung des Busfahrplanes wird im Zuge déssterplans Verkehr Montafon
vorgenommen werden. Der Beschluss des Masterplamsafbn wird die Rahmenbedingungen fur
die Organisation des Busverkehrs verandern, untestéhden sogar vereinfachen.

Das Projekt Montafonmobile, ein Leihsystem fur Ele&utos ist ebenfalls bereits angelaufen. 5
Montafoner Gemeinden sind bereits im Besitz eindddbils (Gaschurn wird in Kirze folgen),
welches von der Bevdlkerung fur € 15 ausgeliehemamekann.

Hier liegt die Zielsetzung vor allem darin, ein At zu schaffen, welches dem Trend zu Zweit-
und Drittautos entgegenwirken soll. Das Motto lauiPas Auto nutzen, wenn man es wirklich
braucht.”

Ein weiteres Projekt, welches sich derzeit nochdar Testphase befindet, ist das Projekt
COPILOT. Von den ein- und ausfahrenden Pendlerersdlitfahrwillige mitgenommen werden.
Dabei werden die bestehenden Bushaltestellen asdiégstellen fir COPILOTEN mitbenutzt.

Ein Ausweis an der Kleidung signalisiert dem COPILEahrzeug den Mitfahrwunsch. Wenn ein
COPILOT Fahrzeug halt, senden die COPILOTEN ein&s3Mt dem Code der Haltestelle und der
Nummer des Fahrzeuges an die COPILOT Nummer.

Durch dieses System lasst sich nachvollziehen, wgamn mit wem von welchem Punkt aus
mitgefahren ist. Dieses System ware gerade auedw Stof3zeiten attraktiv und durch die
Aufzeichnungen kdnnen Schliisse zum Verkehrsverhgkeogen werden.

Die Raumentwicklung Montafon stellt unter anderemshaein Elektroauto fur Pendler, die eine
Fahrgemeinschaft bilden wollen, zur Verfiigung. Hemele macht darauf aufmerksam, dass sich
derzeit im Schnitt gerade einmal 1,1 Personen g\ Rortbewegen.
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Unter dem Schlagwort ,Innerértliche FuRwege* singk élten, oft schon in Vergessenheit
geratenen Wegrechte zu verstehen. Diese wurden dem Raumentwicklung sozusagen
wiederentdeckt. Kurze Strecken lassen sich bequeRuB zuriicklegen ohne ,mit der Kirche ums
Dorf fahren® zu missen.

Im Bereich Fahrradnutzung hat das Montafon ,Nadhahrf‘. Das Montafon schneidet hier
landesweit mit Abstand am Schlechtesten ab. Es déminéchst eine ,Aktion Elektrofahrrad”
gestartet werden.

Langfristiges Ziel des Masterplan Verkehr Montafon muss die Verlagerung des
Personenverkehrs von der StraBe auf die Schieme weg von Ol(preis)abhangigkeit hin zu
klimaschonender Mobilitat, ist DI Strele Uberzeugt.

Eine Trassenfuhrung Uber Tschagguns und die Vestéing der Montafonerbahn bis nach St.
Gallenkirch ist angedacht. Die Schigebiete Golm @aszentrum Schruns und die Talstation der
Hochjochbahn kdnnten durch Anbindung einer Stra8lenloptimal erschlossen werden.

Um den Einsatz von zwei verschiedenen Systemerer{g#n und StralRenbahn) zu vermeiden,
steht das sogenannte ,Zweibetriebsfahrzeug” alsrditive zur Diskussion. Mit diesem Fahrzeug
bestiinde die Moglichkeit, sowohl die Bahntrasseaatsh die StralRenbahn zu bedienen. Bei dieser
Variante kommen den Knotenpunkten Schruns/Tschaggu®schruns Zentrum und
Valisera/Versettla in St. Gallenkirch groRe Bedagtau. In weiterer Folge konnten die Parkplatze
im Montafon dezentralisiert werden. Dadurch lief&ch viele Flachen anderweitig sinnvoller
nutzen.

Ein weiteres wichtiges Kriterium ist die Taktungdudie Minimierung von Wartezeiten. Als

neuralgischer Punkt ist hier sicher der BahnhofdBhz zu sehen, da fur Pendler die Attraktivitat
der Bahn sehr stark davon abhangt, ob eine gutenduabg Richtung Walgau und Unterland
gegeben ist. Zusatzlich muss auf die Verbindungendie Schweiz und die schnellen
Zugverbindungen Richtung Innerésterreich Ricksigmommen werden.

Folgende entscheidungsvorbereitende Studien wurdesits in Auftrag gegeben:

Vorstudie mit Trassenverlauf und Grundinansprubhmafir
Bahnverlangerung

» Stadtebauliche Entwirfe fir Knoten Schruns/ TschaggSchruns Zentrum,
Valisera und Versettla

e Machbarkeitsstudie Anbindung Hochjochbahn-1ZM-Galbadin

* Wirtschaftlichkeitsstudie zu Investition und Bebs#iihrung
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Die weitere Vorgehensweise:

* Information an Gemeindevertretungen

* Nach Vorliegen der Studien: Einladung zu MontafddebilitatsDialogen,
breite 6ffentliche Beteiligung

» Entscheidung Uber weiteres Vorgehen im Herbst 2011

DI Strele eroffnet die Diskussion zum Thema und té Wortmeldungen der Gemeindevertreter
fest. Birgermeister Ladner dankt Herrn Strele fértdlle, informative Prasentation.

Zu Punkt 3 der Tagesordnung:

Es gibt keine Wortmeldungen. Blrgermeister Lugelt die Gemeindevertreter bei gemutlichem
Beisammensein auf ein Getrank.

Schluss der Sitzung um 20:30 Uhr

Der Schriftflhrer: Burgermeister Stallehr Burgerstei Lordns:
2 p
/Zw)//f ; Kowobne, R0l
(Christian Kuster) (Bertram Luger) (Lotﬁar Ladne/ r
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